Harju maakonnaplaneeringut täpsustav teemaplaneering „Põhimaantee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla trassi asukoha täpsustamine km 12-44“

Seletuskirja märkused 28.11.11:

1) Maantee põhiparameetrid lk 17

Jätta alles ainult plaani- ja pikikõverate minimaalsed raadiused projektkiirusel 120km/h

2) lk 29 „Maantee ületamine kergliiklejatele on viidud eri tasapindadesse“

Lisada sõna maksimaalselt, kuna kõik kergliikluse ja jalakäijate ületused ei toimu eri tasapinnas.  
 
3) Muuta järgnevalt: lk 29 Punkt  4.1.1 I klassi maantee trassi koridor ning tee ja tee kaitsevööndi ala
Teemaplaneeringuga on määratud I klassi maantee trassi koridori asukoht kogulaiusega 650m.  Selle sees paikneb  tee ja tee kaitsevööndi ala laiusega 150m, eritasandiliste ristmike piirkonnas tagamaks hilisemate projekteerimistööde käigus ristmiku plaani- ja vertikaallahenduse täpsustamist,  on tee ja tee kaitsevööndi ala määratud ulatuslikumana. Tee ja tee kaitsevööndi ala kuulub reserveerimisele. 
Põhimaantee täpne asukoht perspektiivse 150m laiuse tee ja tee kaitsevööndi ala sees täpsustub hilisemate tee-ehitusprojektidega, millede kinnitamisega määratakse lõplikud  teekaitse-ja sanitaarkaitsevööndite piirid.  Tulenevalt tee-ehitusprojektide raames koostatavatesse ehitusgeoloogiliste ja geodeetiliste uuringute tulemusest võib põhimaantee asukoht väljuda 150m laiusest teemaplaneeringuga määratud perspektiivsest tee ja tee kaitsevööndi alast, kuid mitte 650m laiusest põhimaantee koridorist!
Joonis 4.1.1.1 I klassi maantee trassi koridor

4) Muuta järgnevalt: lk 30 Punkt 4.1.2. III klassi maantee trassi koridor ning tee ja tee kaitsevööndi ala
Teemaaplaneeringuga on määratud III klassi maantee trassi koridori asukoht laiusega 420m Märjamaa alevi ümbersõidul ühendamaks tugimaanteid 28 ja 29. Tegemist ei ole põhimaanteega. Trassi koridori sees paikneb perspektiivne 120m laiune tee ja tee kaitsevööndi ala. Tulenevalt tee-ehitusprojektide raames koostatavatesse ehitusgeoloogiliste ja geodeetiliste uuringute tulemusest võib tugimaanteede ühendustee asukoht väljuda 120m laiusest teemaplaneeringuga määratud perspektiivsest tee ja tee kaitsevööndi alast, kuid mitte 420m laiusest trassi koridorist!
Joonis 4.1.2.1 III klassi maantee trassi koridor
5) Punkt 4.1.5 lk 33 Tuulikupargid ja üksikud tuulikud
Kirjutada lahti kus ja mis riigi normides või juhendites on kirjeldatud  soovituslik minimaalne tuuliku kaugus teest  2km.
6) Punkt 4.2.7 lk 36 Parklad, puhkekohad, tanklad ja teenindusjaamad
Eemaldada lõigu esimene lause: „Liiklusohutuse ja sõidu sujuvuse tagamiseks on I klassi maanteel peatumine ja parkimine keelatud.“  Peatumine ja parkimine on keelatud asulaväliselt mistahes tee sõidurajal, mitte aga kindlustatud või kindlustamata teepeenral. 
7) Punkt 5.1 lk 65 Kuusehekkide traditsioon on siiski tulnud tuisuohtlike kohtade lumekogumis meetmetest. Kuusehekk ei leevenda õhureostust, müra ega ka vibratsiooni. Muuta sõnastust:  Tuisuohtlikesse kohtadesse näha ette kuusehekid.
8) Punkt 5.10 lk 65 Eritasandilise eelistused
Muuta sõnastust ja sisu: Soovitatav on eritasandilise lahenduse puhul viia võimalusel põhimaantee süvendisse ning tugimaantee/kogujatee vms juhtida üle selle.
9) Punkt 5.13 lk 66 Vibratsioonitundlik pinnas, kulisshaljastus
Kuidas mõjutab kulisshaljastus maanteede ja vibratsioonitundlike ala isolatsiooni? Kirjutada lahti või eemaldada see punkt.
10) Punkt 5.15 lk 66 Kuusehekk on meede tuisu leviku takistamiseks sõiduteele, ta ei likvideeri õhureostust.  Muuta sisu.
11) Punkt 5.39a. lk 68 Kasvuhoonegaasid
Rekonstrueerimise vajalikkus on põhjendatud hulga rohkemate teguritega, kui seda on kasvuhoonegaas. Täiendada või eemaldada punkt.
12) Viia seletuskiri  kokku korrigeeritud tasuvusarvutustega.
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