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Hetkel on Tallinn-Parnu-lkla maantee (ViaBaltica) Harju ja Rapla maakonda l&biva 16igu
naol tegemist pohimaanteega, millel km 13,04 kuni 27,17 on valjaehitatud | klassi
maantee, kus mdlemas sodidusuunas on 2 sbidurada ning véljaehitatud 3
eritasapinnalist ristmiku.

Alates km 27,17 on mdlemas soGidusuunas ks soidurada, ristmikud Ghes tasapinnas,
suuremad ristmikud on kanaliseeritud ja kdrvalteedele rajatud suunavad liiklussaared.

Kogu teeldigule (km 13,04-92,0) jadb 27 ristumist riigimaanteedega, lisaks ligikaudu
235 vaiksemat mahasditu kohalikele teedele-tanavatele ja majapidamistele.

Alates km 27,17 on tee trass kull suhteliselt sirge, kuid pikinahtavus on tihti piiratud
vaikese raadiusega vertikaalkOverate tottu, mis ei taga autojuhtidele piisavat
pikindhtavust. Tihti on ristuvad teed pohitee suhtes ebasobiva nurga all, mis nduab
korvalteel pohiteele suunduvalt sdidukijuhilt suurt tahelepanu valjasmdul Yol
pohimaantee lletamisel. Puuduvad kergliiklusteed ja kdnniteed.

Ajavahemikul 2000-2009 registreeriti km 13,0 — 92,3 kokku 437 liiklusdnnetust, milles
hukkus 41 ja sai vigastada 307 inimest.

Pohjuseks kokkuporge teise mootorsoidukiga, teelt valjasoit, kokkupdrge
jalakéija/jalgrattaga.

ViaBaltica maanteekoridorile on vaja leida sobivaim asukoht, et :
1. Parandada liiklusohutuse tingimusi maanteel
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Liiklussagedus 2009. aastal Harju-Rapla maakonna IGigul oli 4940-31694
autot 00paevas.

2040. aastaks on liiklussagedus liiklusprognoosi aeglase kasvustsenaariumi
korral 9012-45618 autot 66péaevas; kiire kasvustsenaariumi korral 25649-
127249 autoni 60paevas

Kogu aasta valtel toimib Tallinn-Parnu-lkla maantee transiitliikluse koridori
ViaBaltica osana, mida iseloomustab suur autorongide arv kogu aasta
valtel. Suveperioodil lisandub nn puhkeliiklus.

ViaBaltica maanteekoridorile on vaja leida sobivaim asukoht, et :
2. Tagada sujuv ja usaldusvaarne tihendus liiklussag eduse
suurenedes ning liiklemisel erinevate sihtpunktide vahel.
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Planeeringu eesmargiks on riigi pohimaantee nr 4 (E67) Tallinn-Parnu-lkla
trassi asukoha tapsustamine ja vastavusse viimine | klassi maanteele
esitatavate nduetega Harju maakonnas km 12,0-44,0 s.h Kernu
Umbersoidu trassi asukoha maaramine ja Rapla maakonnas km 44,0-92,0
tagamaks planeerimisseaduse 8§ 71g 3 p 10; 8 7 Ig 6 ja § 291 ning
teeseaduse § 17 Ig 1 kohase aluse loomise maantee projektide
koostamiseks .

Planeeringud on maakonnaplaneeringuid tapsustavad
teemaplaneeringud,

millele jargneb eelprojekt ja tehniline projekt.
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Perspektiivne Teekoridori laius Trassikoridori Puhverala laius
Maantee klass liiklussagedus () laius (my) (m)
(autot/66paevas) B1 Bz B3
I ule 6000 150 (32,74%) 650 (553,75%%) 250
Il 3000 = 6000 120 (16,25%) 420 (423,75%*) 150
T 1000 — 4000 120 (16,50%) 420 (423,50%%) 150
V-V alla 1000 120 (17,00%) 140 (143,00%*%) 10

*Selles ulatuses on vdimalik projekieerimise kaigus maantee telje nihkumine ilma, et maantee koos
tee kaitseviondiga valjuks teekoridori piiridest.
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Taiendavate trassivariantide ja lahenduste
tutvustus

Muutused Méarjamaa piirkonnas.

*|da-laane suunalise imbersodidutee lisandumine

*Olukorra muutus tulenevalt eelmisest lisandumisest (uus liiklusskeem)
*Hinnang muutunud lahendusele (tehniline lahendus, maksumus,
trassialternatiivide vordlus)

Konuvere - Paardu piirkonna taiendav tlevaatamine

*Taiendavalt kaalutud trassialternatiiv 5C (tutvust  us, eelised, puudused)
*Trassialternatiiv 5B vahepealsed arengud

*Korrigeeritud trassialternatiiv 5A (muudatused, li sandunud eelised)
*Kokkuvdttev hinnang Konuvere — Paardu piirkonna koh ta.

Jadivere piirkonna muudatused.

*Vastavalt eelmisel avalikustamisel esitatud ettepa  nekutele on edasi
arendatud kohalike seas enim toetust leidnud trassi varianti (teekoridori
ja liikkluss6lme paiknemine)

*Vajalikud korrektuurid ettepanekute arvessevotmise I
*Kokkuvdttev hinnang Jadivere piirkonna kohta.



Kernu tmbersoidu uus—laanepoolne trassialternatiiv

*Miks seda varianti esialgu valja ei pakutud?

*Teede rajamise 0Oiguslikest alustest.

*Pohjused, mis tingisid vajaduse taiendava trassial ternatiivi jarele.
*Objekti tasuvusest

*Uue trassialternatiivi 1C tutvustus

*Kokkuvottev hinnang Kernu Umbersdidu kohta.



Vordlemiskriteeriumid

Trassivariantide valikul kasutati jargmisi vordlusk riteeriumeid:
(8 kriteeriumit, mis jagunevad omakorda alakriteeri umiteks)

. Mdju liiklemisele

. Maakasutus ja ehitatud keskkond
. Mju inimesele

. Majanduslikud mojud

. M@ju kultuurivaartustele

. M6ju looduskeskkonnale

. Ehitusaegsed mojud

. Maksumus ja ressursikasutus



Vordlemiskriteeriumid

1. Moju liiklemisele

1.1 Liiklemise loogilisus/sujuvus (nii olemasolevatele kui kavandatavatele
aladele, olulised sihtkohad, kogujateed, sh juurdepaasude pikenemine;
sh nii kohapealne liiklus kui kohapealt valjuv liiklus, moju
uhistranspordile)

1.2Kergliiklus (sh pendelranne, olulised sihtkohad)
1.3 Po6hitee pikkus

2. Maakasutus ja ehitatud keskkond

2.1 M0Oju olemasolevale maakasutusele

2.2Vastavus uld- ja detailplaneeringutele ja omavalitsuse arenguplaanidele
2.3M0ju asustusstruktuurile (barjaariefekt, teenuste kattesaadavus)

3. MGju inimesele

3.1 Maantee visuaalne moju (sh vaated, maastik, linnapilt)
3.2M0oju tervisele (mura, vibratsioon, 6husaaste, raskemetallid)
3.3M0ju inimese varale

3.4 M0oju puhkamisvbimalustele



Vordlemiskriteeriumid

4. Majanduslikud mojud
4.1 Teehoolduskulud
4.2 Moju ettevotluskeskkonnale

5. Mdju kultuurivaartustele
5.1 Muinsuskaitse alused objektid ja alad

5.2 Kultuuriline keskkond (sh vaartuslikud maastikud, miljgévaartus, traditsiooniline
elulaad jne)

6. Moju looduskeskkonnale

6.1 Geoloogia, pinnas, pinna- ja pohjavesi (sh maaparandusstisteemid)
6.2 Taimestik, loomastik ja rohevorgustik (sh loomade liikumine, teelletus)
6.3 Kaitstavad loodusobjektid (sh Natura 2000 alad)

6.4 Regionaalne dhukvaliteet ja kliima

7. Ehitusaegsed mojud
7.1 Ehitusaegne liikluskorraldus

7.2 Tundlikud alad (inimasustus, looduslikud alad)

8. Maksumus ja ressursikasutus



Vordlemise metoodika

Vordlustabelis margitakse iga kriteeriumi kohta kas selge eelistus voi moningane
eelistus jargmiselt;

I Selge eelistus

Napp eelistus
Eelistus puudub

Uldjuhul vbib sobivaimaks variandiks osutuda lahendus, mis saab rohkemate
kriteeriumite alusel (selgeid) eelistusi. Aga tuleb markida, et sobivaimat varianti
leides ei saa kasutada nn matemaatilist meetodit erinevate kriteeriumite jargi
antud eelistusi ,kokku liites”.

Ei ole vGimalik Uhele skaalale panna niivord erineva iseloomuga kriteeriumeid
nagu naiteks ehitusmaksumus (konkreetne summa), moéju inimeste varale
(lammutatavad hooned, maa vo6randamine) ja moju keskkonnale (nait. Natura
alade lahedus). Ka ei ole voimalik maarata erinevatele kriteeriumitele theselt
kaalusid, kuna vastav hinnang jadks paratamatult subjektiivseks ning lisaks voib
konkreetse kriteeriumi olulisus (kaal) olla 18iguti vaga erinev.

Seega tuleb eelistatud variant leida planeeringupro  tsessis kaalutlusotsuse
tulemusena peale vordluse labi viimist.

Kaalutlusotsuse tegemisel arvestatakse ka avalikustamiselt saadud tagasisidega
ning omavalitsuste ning ametite seisukohtadega.
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Eelistatud variandi valik, millele koostatakse planeerimisettepanek:
detsember 2010 — jaanuar 2011
Planeerimisettepaneku koostamine, arvestatakse ka protsessi jooksul saadud
tagasisidega
jaanuar 2011
Keskkonnamoju strateegiline hindamise aruande koostamine
jaanuar - veebruar 2011
Planeerimisettepaneku kooskodlastamine
veebruar - aprill 2011
Planeeringu vastuvotmine ja saatmine avalikule valjapanekule - mai 2011

Avalik véljapanek - mai 2011
Ettepanekute ja vaiete lahendamine, planeeringu jarelevalve - juuni-juuli 2011
Planeeringu kehtestamine — august 2011

(http://viabaltica.hendrikson.ee/)







