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Hetkel on Tallinn-Parnu-lkla maantee (ViaBaltica) Harju ja Rapla maakonda labiva |6igu
naol tegemist pohimaanteega, millel km 13,04 kuni 27,17 on véljaehitatud | klassi
maantee, kus mdlemas sodidusuunas on 2 sbidurada ning valjaehitatud 3
eritasapinnalist ristmiku.

Alates km 27,17 on molemas so6idusuunas Uks soidurada, ristmikud Ghes tasapinnas,
suuremad ristmikud on kanaliseeritud ja kbrvalteedele rajatud suunavad liiklussaared.

Kogu teeldigule (km 13,04-92,0) jadb 27 ristumist riigimaanteedega, lisaks ligikaudu
235 vaiksemat mahasaditu kohalikele teedele-tanavatele ja majapidamistele.

Alates km 27,17 on tee trass kull suhteliselt sirge, kuid pikindhtavus on tihti piiratud
vaikese raadiusega vertikaalkdverate t6ttu, mis ei taga autojuhtidele piisavat
pikindhtavust. Tihti on ristuvad teed pdhitee suhtes ebasobiva nurga all, mis nduab
korvalteel pohiteele suunduvalt sdidukijuhilt suurt tahelepanu valjasadidul voi
pohimaantee uletamisel. Puuduvad kergliiklusteed ja kdnniteed.

Ajavahemikul 2000-2009 registreeriti km 13,0 — 92,3 kokku 437 liiklusdnnetust, milles
hukkus 41 ja sai vigastada 307 inimest.

Pohjuseks kokkuporge teise mootorsdidukiga, teelt valjasoit, kokkupdrge
jalakaija/jalgrattaga.

ViaBaltica maanteekoridorile on vaja leida sobivaim asukoht, et :
1. Parandada liiklusohutuse tingimusi maanteel
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Liiklussagedus 2009. aastal Harju-Rapla maakonna loigul oli 4940-31694
autot oOpaevas.

2040. aastaks on liiklussagedus liiklusprognoosi aeglase kasvustsenaariumi
korral 9012-45618 autot 66péaevas; kiire kasvustsenaariumi korral 25649-
127249 autoni 60paevas

Kogu aasta valtel toimib Tallinn-Parnu-lkla maantee transiitliikluse koridori
ViaBaltica osana, mida iseloomustab suur autorongide arv kogu aasta
valtel. Suveperioodil lisandub nn puhkeliiklus.

ViaBaltica maanteekoridorile on vaja leida sobivaim asukoht, et :

2. Tagada sujuv ja usaldusvaarne tihendus liiklussag eduse
suurenedes ning liikklemisel erinevate sihtpunktide vahel.
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Planeeringu eesmargiks on riigi pohimaantee nr 4 (E67) Tallinn-Parnu-lkla
trassi asukoha tapsustamine ja vastavusse viimine | klassi maanteele
esitatavate nduetega Harju maakonnas km 12,0-44,0 s.nh Kernu
umbersoidu trassi asukoha maaramine ja Rapla maakonnas km 44,0-92,0
tagamaks planeerimisseaduse 8 71g 3 p 10; 8 7 1g 6 ja 8 291 ning
teeseaduse 8§ 17 Ig 1 kohase aluse loomise maantee projektide
koostamiseks .

Planeeringud on maakonnaplaneeringuid tapsustavad
teemaplaneeringud,

millele jargneb eelprojekt ja tehniline projekt.

@ Hendrikson £ Ko



maantee telg

puhverala teekoridar puhverala
I
1
I
L]
I
1
I
L]
!
B1/2 R1/2
.. B3 1 B1 o B3 1
Bziz 2. Bz/2 2
B2
Perspektiivne Teekoridori laius Trassikoridori Puhverala laius
fviaantee klass Hiklussagedus im) laius [m} {m)
l[autot/Bopdevas) B1 B2 B3
I iile 500D 150 {32,74%) 650 (653,75**) 250
I 3000 —-600C0 120 (16,25%) 420 (423,75%*) 150
] 1000 =4000 120 (16,50%) 420 (423,50%*) 150
[VAY, alla 1000 120 (17,00%) 140 (143,00**) 10

*Selles ulatuses on vdimalik projekieerimise kaigus maantee telje nihkumine ilma, et maantee koos
tee kaitsevotndiga valjuks teekoridori piiridest.

**arvutuslik
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Maantee trassikoridor
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Legend

Maakasutus

{Omavalitsuste dldplanseringud)
Votmetegurit iseloomustav ala vdi objekt
Votmetegurit iseloomustava tee suund

Olemasolev elamumaa

) _ 1@ QOlemasolev elanike arv
% Litkumissuund asustusiksuses
Perspektiivne liiklussglm Perspektiivne elamumaa
(Saku valla Gldplaneering)
(O Séidutee riste % Potentsiaalne elanike arv

(Saku valla Gldplaneering)

Kerglilklustee riste
(Saku valla Gldplaneering)

Algatatud detailplaneering

Linn, alev

Muud leppemargid

Kehtestatud detailplaneering

Maakonna piir

Planeeritavad maanteeldigud Omavalitsuse piir

""" Perspektiivne trass Asustusuksuse piir
Planeeringuga kasitletay Pohimaantee
olemasolev maantee = Tugimaantee

m Perspektiivne raudteekoridor — Kdorvalmaantee

Saku valla Oldplansering) .
( P o =—=—== Parspektiivne tee

(Saku valla Gldplaneering)

Kergliiklustee
(Omavalitsuste dldplaneeringud)

Bussipeatus
(Harju ja Rapla Maavalitsus)
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Valjatootatud lahenduse ja trassikoridoride
tutvustus

. Teemaplaneeringu tapsusaste tee-tehnilisest

seisukohast.

. Milleks Uldse tanasele teele alternatiivsed

trassivariandid?

. Planeeringuga haaratava I0igu uldulevaade.
. Vigala valla territooriumile jadva osa detailne tlevaade.
. Esialgse lahenduse tapsustamine / korrigeerimine.









Vordlemiskriteeriumid

Trassivariantide valikul kasutati jargmisi vordlusk riteeriumeid:
(7 kriteeriumit, mis jagunevad omakorda alakriteeri umiteks)

. MGju liiklemisele

. Maakasutus ja ehitatud keskkond
. MQju inimesele

. Majanduslikud mojud

. Ehitusaegsed mojud

. MOju looduskeskkonnale

. Maksumus ja ressursikasutus



Vordlemiskriteeriumid

1. MQju liiklemisele

1.1

1.2
1.3

Liiklemise loogilisus/sujuvus (nii olemasolevatele kui kavandatavatele
aladele, olulised sihtkohad, kogujateed, sh juurdepaasude
pikenemine; sh nii kohapealne liiklus kui kohapealt valjuv liiklus, moju
thistranspordile)

Kergliiklus (sh pendelranne, olulised sihtkohad)
Pohitee pikkus

2. Maakasutus ja ehitatud keskkond

2.1
2.2

2.3
2.4

MOju olemasolevale maakasutusele

Vastavus uld- ja detailplaneeringutele ja omavalitsuse
arenguplaanidele

MOju asustusstruktuurile (barjaariefekt, teenuste kattesaadavus)
Muinsuskaitse alused objektid ja alad

3. M6ju inimesele

3.1
3.2

3.3
3.4
3.5

Maantee visuaalne moju (sh vaated, maastik, linnapilt)

Kultuuriline keskkond (sh vaartuslikud maastikud, miljodvaartus,
traditsiooniline elulaad jne)

MOju tervisele (mura, vibratsioon, 6husaaste, raskemetallid)
MOju inimese varale
MOju puhkamisvOimalustele



Vordlemiskriteeriumid

4. Majanduslikud moéjud

4.1
4.2

Teehoolduskulud
MOoju ettevotluskeskkonnale

5. Ehitusaegsed mojud

5.1
5.2

Ehitusaegne liikluskorraldus
Tundlikud alad (inimasustus, looduslikud alad)

6. MOju looduskeskkonnale

6.1
6.2

6.3
6.4

Geoloogia, pinnas, pinna- ja pohjavesi (sh maaparandussisteemid)

Taimestik, loomastik ja rohevorgustik (sh loomade liikumine,
teelletus)

Kaitstavad loodusobjektid (sh Natura 2000 alad)
Regionaalne 6hukvaliteet ja kliima

7. Maksumus ja ressursikasutus



Vordlemise metoodika

Vordlustabelis margitakse iga kriteeriumi kohta kas selge eelistus voi moningane
eelistus jargmiselt:

I Selge eelistus

Napp eelistus
Eelistus puudub

Uldjuhul vdib sobivaimaks variandiks osutuda lahendus, mis saab rohkemate
kriteeriumite alusel (selgeid) eelistusi. Aga tuleb markida, et sobivaimat varianti
leides ei saa kasutada nn matemaatilist meetodit erinevate kriteeriumite jargi
antud eelistusi ,kokku liites”.

Ei ole vGimalik Uhele skaalale panna niivord erineva iseloomuga kriteeriumeid
nagu naiteks ehitusmaksumus (konkreetne summa), moju inimeste varale
(lammutatavad hooned, maa voorandamine) ja moju keskkonnale (nait. Natura
alade lahedus). Ka ei ole vOimalik m&arata erinevatele kriteeriumitele tiheselt
kaalusid, kuna vastav hinnang jadks paratamatult subjektiivseks ning lisaks voib
konkreetse kriteeriumi olulisus (kaal) olla 18iguti vaga erinev.

Seega tuleb eelistatud variant leida planeeringupro  tsessis kaalutlusotsuse
tulemusena peale vordluse labi viimist.

Kaalutlusotsuse tegemisel arvestatakse ka avalikustamiselt saadud tagasisidega
ning omavalitsuste ning ametite seisukohtadega.
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Eelistatud variandi valik, millele koostatakse tapsustatud eskiislahendus
tulenevalt avalikel aruteludel tehtud ettepanekutest — oktoober 2010

Keskkonnamoju strateegiline hindamise labiviimine, aruande koostamine
— november 2010

Planeerimisettepaneku viimistlemine, koosko6lastusringile saatmine —
november 2010

Kooskdlastamine — detsember — veebruar 2011

Planeeringu vastuvotmine ja saatmine avalikule valjapanekule — marts
2011

Avalik valjapanek - marts 2011
Ettepanekute ja vaiete lahendamine, planeeringu jarelevalve — aprill 2011
Planeeringu kehtestamine — mai 2011

(http://viabaltica.hendrikson.ee/)







