Harju maakonnaplaneeringut tapsustav teemaplaneerig "P6himaantee nr 4 (E67)
Tallinn-Parnu-Ikla (Via Baltica) trassi asukoha tapsustamine km 12,0-44,0" ja
Raplamaa maakonnaplaneeringut tapsustav teemaplangeg "Pdhimaantee nr 4 (E67)
Tallinn-Parnu-Ikla (Via Baltica) trassi tapsustamine km 44,0-92,0"

Eskiisi ja trassivariantide vordluse avalik arutelu
Kivi-Vigala Rahvamajas 20.09.2010 algusega kell 18

PROTOKOLL

Priit Karsna (Vigala vallavanem) Avas koosoleku.

ETTEKANNE: Sissejuhatus, planeeringu koostamisenéegi ja eskiislahenduse tutvustus —
Pille Metspalu, OU Hendrikson&Ko

ETTEKANNE: Teetehnilise osa ja trassivariantidestp tutvustus — Uku Audova,
OU Reaalprojekt

ETTEKANNE: Trassivariantide vordlemise metoodikagordlustulemuste tutvustus,
edasine ajakava — Jaak Jarvekilg, OU Hendrikson&Ko

ARUTELU:

Kodanik Kui 5A kavandate, siis lammutate ara pool kil kBee ka maksab midagi?
Jaak JarvekulgOn kiill arvestatud, maade v66randamise hind dksarauses sees.
Kodanik Kas inimese elut6d ka maksab midagi?

Jaak JarvekulgSeda on ka arvestatud, aga otseselt rahaliseumaise alla seda arvestada
on keeruline. Oleme katsunud kull seda emotsioeaplolt ka arvestada, see peaks
kajastuma ,mdju inimese varale“ ja ,mdju inimesalk.

Kodanik Aga seal ,mdju inimesele* all on teil ju mélemeariandid valged (st eelistus
puudub)?

Jaak JarvekulgSee tuleb sellest, et kriteerium ,m&ju inimesédebsneb mitmest
alamkriteeriumist, visuaalne mdju, muinsuskaitss,jmille puhul 5A on positiivsem.

Kodanik Kisime siis nii, et kust see 650 m maad vOetakse?

Uku AudovaVaike tapsustus, see 650 m on trassikoridor kang#aarkaitsevoondiga. Seda
kdike ei lammutata tiihjaks. Ka 150m on veel vaikeaklusega. Asfaltkatte Uhest
valisservast teiseni on 26m, teemaa sisse kuuluealdndlvad, kraavid ja kraavitagune
reservriba. 5A ,vaanatakse" hoonete vahele nii érafilitakse maksimaalselt lammutamist
valtida. Aga need hooned, mis edaspidi jddvad tesska@ondisse on ka juba tédna
teekaitsevoondis sees.

Kodanik Kuid alates Vigala valla piirist kuni Paardu téstni on teie polt planeeritud 50m
voondis 5 majapidamist.
Uku AudovaKuid need majad on ju ka praegu teekaitsevoondis.



Kodanik Téna on seal vboimalik elada, kuid tulevikus sgam elada siis ju ei saa, tuleb ju
mitu sdidurada?

Uku AudovaElada saab ikka, kavandatakse leevendavate migialea miraseinad ja
labipaasud tuleb tagada.

Tiit Rokk Kusimus on ju selles, et mdju on inimese elukeskiale. Kiisimus on, palju jaab
elamuid sanitaarkaitsevoondisse. Vordlustabeliadtayad kaks varianti vordsena ,moju
inimesele* kriteeriumi osas.

Jaak JarvekulgSelge, ettepanekud on registreeritud, vaatamegu,ménesele” hinnangud
kriitilise pilguga Ule.

Tiit Rokk Ka mdju liiklusele — teil ei ole antud selge pates, 5B peaks olema tumeroheline
minu arvates. Hinnangud on kallutatud 5A poole.

Uku AudovaEsimese Kriteeriumi puhul on oluline osa ka selkt 5B puhul teepikkus laheb
pikemaks.

Tiit Rokk: Pikenemine on marginaalne 1,7%.

Kodanik Need inimesed, kes tee marsruudi sisse jddvadenaimestega tuleb
individuaalselt to6tada.

Jaak JarvekulgPraegu me to0tamegi konkreetselt kohalike iniegest
Maakonnaplaneeringu kdigus me ukselt-uksele kaikaisjuks ei planeeri, sest tdpsusaste ei
vOimalda Oelda konkreetseid lahendusi.

Kodanik No praeguses provisoorses staadiumis ilmselenmAya hilisemalt, kui asjad kaiku
laheb, peab inimestega otse suhtlema.

Jaak Jarvekiilg: Selgituseks niipalju, et peale dagat planeeringut jargneb eelprojekt ja siis
tehniline projekt. Ja eelprojekt on see staadiwms,éagitakse kdigi maaomaikega tkshaaval
labi, saadakse maaomanike kooskdlastused. Eelpirkiggus ndhakse ette ka konkreetsed
leevendavad meetmed.

llona Pappe Kusiks 5B kohta. Uks majapidamine I6igataksed#ajud kiilast &ra, kiila poole
ei ole teed ette nahtud. Kusimus, kas tee teistautistut ei voiks minna?

llona Pappeesitas oma kommentaari kaardil.

Uku Audovautvustas lahendusega ette néhtud juurdepaasiskiten

Mari Kuusik, Pallika kiilaTahan kisida, millisest perspektiivist me raagie-20 aastat?

20 aasta parast meie enam ei sdida selle tee peal.

Andres Urm, Maanteeame®elle planeeringu kaigus peaks ka selguma enanvah
orienteeruv aeg, millal mingit 16iku on maistlikkenstrueerida. Kindlasti on siin tee peal
I6ike, mis 2040 aastaks ei kuulu veel rekonstrumeisgle. Planeeringuid on vaja selleks, et
ette vaadata. Meil on vaja teada, palju me peaftekse@aha kavandama. limselt ei nde mina
ka seda teed tdismahus. Pltame arvestada kdike hmeidaame arvestada. Kindlasti antakse
planeeringuga soovitused, et need 18igud tuleksedra 10 aasta jooksul, need I6igud 20 a
jooksul jne.

Kodanik Hr Urm, selgitage palun, milliseid piiranguid sg@laneering endale kaasa toob
maaomanikule.

Andres Urm 150 m laiuse koridori tahame kehtestada ehituskééndiks. Kui tana on seal
hoonestus, siis peame lahenema iga objekti ja@tdiemnimene voib ju endale olemasoleva
hoone juurde kdrvalhoone ehitada. Puhverala, kelida (650m), on ala, kuhu me ei taha
lubada elamuehitust. See on mira ja dhusaastdtiaidli
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Kodanik Metsa ka ei tohiks istutada?
Andres Urm See on raske 6elda.

Enn RoosiKas on tehtud ka prognoose, kui palju liiklus guldi suureneb? Kui palju mira
peame kannatama?

Andres Urm Ega see transiit, mis maadmaodda liigub, jadb&i Samas ei oska keegi ette
Oelda, mis saab raudteel. Meie Maanteeameti ptat@®valmis aeglase kasvuprognoosiga
hakkama saama. Me pllame ette naha, kust seedieskulgeda, aga ei taha kellelegi
panna mingeid mottetuid piiranguid peale.

Kodanik Selge, see on vajalik too jah.

Jaak JarvekulgTapsustaks veel, et planeeringut on vaja eelkégéfle parast, et maa on vaja
reserveerida, et tulevikus oleks seda teed kuhargn@. Kui praegu Konuvere juures trassi
voimalikku uut asukohta otsisime, siis ei olegimnaasti head varianti, igal juhul on moni
majapidamine ees. Planeeringut ongi vaja, et tklsvweel hullemat olukorda véltida.

Silja Kaar, Kurevere kulaJuhul, kui laheb kadiku 5B, mis tundub maistlikimmese jaoks,
kuhu siis jaaks uhistransport?

Uku AudovaUhistransport jaab tdenéoliselt kohaliku tee pesdal on ta loogiline, see pole
tupik, mblemas otsas liiklussdlmed, ja on rahvaleemal.

Tiit Rokk: Isiklikult mulle see 5A ja 5B vdrdlus on vastukarv

Jaak JarvekulgKui vdimalik, saatke oma argumendid meile kiKalt, siis saame Ule
vaadata vordlused. Kindlasti kbik kirjad vaadataléde ja neile vastatakse. Ja kirjad on ka
Uheks aluseks, mille pdhjal otsused tehakse.

Tiit Rokk Ka majanduslikke mgjusid pole piisavalt arvesaf@raegu on eelis antud ainult
selle jargi, et olemasolev trass on lihem. Eri &dbs on hinnangus ka andmete lahknevus
sees.

Jaak JarvekulgKui sinna on selline lahknevus sisse jadnud,adéks vaga teretulnud, kui
saaksite selle ka kirjalikult valja tuua. Siis saaselgitada. Aga kindlasti ei ole vordluses
arvestatud eelisena ainult seda, et pohitee om{iteepikkus on arvestatud 1. kriteeriumi all
ja 1. kriteeriumi eelis on antud 5B-le.

Tiit Rokk Teine kiusimus on veel ehitusaegsed mdjud. Iget&te, et olemasolev a tee mulde
laius ei vasta Il kategooria tee ndutele, olemastde tuleb siis Ules votta?

Uku AudovaJah pohimdtteliselt tuleb jah nii teha, kuid alel kokkuhoid on, et
olemasolevast teemaast on pool olemas ja olemagateaterjali, eelkdige muldematerijali,
saab sealsamas koha peal kasutada.

Tiit Rokk Ehitustehnoloogiliselt on uue ehitamine kindldistisam. Uhe sdidusuuna maa
voorandamine teeb kalliks. Minu jaoks on see higriemsuur kusitavus.

Kaja Ost Olen vaga valusalt puudutatud 5A plaanist. Kasianinguid liiklusintensiivsuse
kohta, mis utleksid, millist trassiosa peaks esmabitama hakkama?

Jaak JarvekulgLiiklusuuring on peatselt ka netist kétte saaddaneeringu kaigus
teostatavusuuringu kaigus selgub, milliste 16ikisdapa peaks teed ehitama hakkama.
Uku AudovaKindel on see, et esmalt peaks hakkama realsadiiklusohtlikke piirkondi ja
selliseid I6ike, kus labilaskvus on kehv. limdalgu planeeringu pikkuses Kernu 18ik
esimesena.

Kaja Osit 5. 16ik liiklusohutuse osas vaga hull, iga aastab mdni inimene surma.

Jaak JarvekulgKa liiklusohutuse uuring on kattesaadav planegniortaalis koheselt.
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Toivo Averin, Vigala volikoguPaardu on lagedam ala, aga kui rist suruda Jédise sisse,
siis sinna enam midagi jargi ei jaa, Jadivereteisas enam olemas. See |6ikab kbik asjad
ara, seal ei toimu enam mitte midagi. Reaalne ldheon Jadiveres ikkagi 6 C. Inimesed
saavad siis sipelda vana tee peal. Kui trass titeb siis on mitaki ees, ei saa peale, ei saa
maha. Kuskile tuleb sinna ara panna ka bussipeBtissid oleks praegu ndus peatuma, kuid
pole kohta. Kui inimesega arvestada, siis on samivahendus kindlasti 6 C. Kui teid
ehitada, siis ehitatakse selle raha eest kas sedienitte midagi. Ménigi kord tuleb ehitada
kallimalt, et ekspluateerida odavamalt. Kas koggdton tulevikus valla omad vai riigi
omad? Vallavolikogu likmena tean, et sellel ona&gur vahe. 6C puhul ka see asjaolu
kdige parem.

Uku AudovaKui kedagi on ara ehmatanud suured liiklussdlnséd liiklussdimedest

naitame planeeringus ara ainult asukohad, kaawdileantud ainult mingi vdimalik variant, et
arvestada orienteeruvat maavajadust. Kindlastieeiikski liiklussdlm veel 16pliku kujuga,
selleks vaja tapsemaid liiklusuuringuid. Bussipstdwsas on see vaga hea markus, peamegi
pakkuma uute bussipeatuste asukohad. Tavalisetiegieavalikustamisel selle teema
tOstatanud. Natuke jai arusaamatuks teetletamigtdga puudumine. Tegelikult siiski
fuusiliselt on vdimalik teed Uletada liiklussdlmaudu (6B variandi puhul).

Toivo Averin Hindamisel jai ikka A ja B eelisesse, kuigi jaorapalju.

Jaak JarvekulgJama on iga variandiga puhul palju.

Kodanik Selle Jadivere s6lme puhul jaab lahedusse 6 mdajayist. Kas ei ole véimalik viia
rist hoopis teisele poole bensiinijaama? Seal mlajs tegelikult ei ole.

Uku AudovaVdime seda kaaluda.

Kodanik Kui viia lahendus C peale, siis on terve tee uhegh kaugemal.

Kodanik Voiks igal juhul olla teisel pool bensukat s6lm.

Jaak JarvekulgKas on veel kommentaare? Kommentaare voib esikadajalikult, palve on
esitada need nadala jooksul, siis saaksime saadadisidega edasi minna.

Kodanik 5 ja 6 10igu vahepeal on selline punane probleaba sirge 16ik. Kuidas on uldine
taktika — kas olemasolev tee jaab paika ja sinmaaté tehakse teine voi olemasolev laheb
kaheks ja seda laiendatakse mdlemale poole?

Uku AudovaSellega on nii, et see s6ltub konkreetsest ohalsbr Kui vdimalik, siis tehakse
teine niit olemasoleva tee korvale. See kdige msgsiastlikum ja moistlikum. Sageli seda
teha ei saa, sest naiteks Uhel pool tiks maja @galal, 200 m parast teine maja vaga
l&hedal. Siis seda teha ei saa. Kurvides ei saldgn teist niiti kdrvale teha. Kahjuks on ka
selliseid variante, kus tee telg jadb paika janlamine tuleb mdlemale poole.

Kodanik Seega koik variandid veel véimalikud?

Uku AudovaJah, kdik veel vbimalikud, kuigi oleme lahenduseéski 1abi ménginud.

Jaak JarvekulgTapne tee asukoht ei selgu paris 16plikult selEamaplaneeringuga ka,
teekoridor on vietud laiem, et vBimaldada tee nmhistiprojekteerimise kaigus. Hetkel t66
aluseks olev materjal on piisavalt ebatapne.

Kodanik Kas see on raudpolt kindel, et kui elan 150 not$®y siis igasugune ehitus on igal
juhul keelatud?

Andres Urm Seal, kus olemasolev hoonestus olemas, seallilu@gk tdenaoliselt ikka elu
edasi kaia, piirang kehtib eelkdige uusarenduskeibiga tapselt ei oska seda veel 6elda.
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Kodanik 5A puhul jadb trassi aarde palju elamuid.

Jaak JarvekulgRegistreerime siis kommentaari, et teie hinnadgupuhul on mdju
olemasolevatele elamutele alahinnatud. Vaatamdug#dile.

Kodanik vaadake mddda soites ise, kui palju maju seal on.

Jaak JarvekulgSageli on ka véimaliku uue trassi asukohas inedgkes on just sinna metsa
kolinud ja Gtlevad nlld, et tee tuleb neile jakdeie peame sellega ka arvestama. See on see
tuupiline vastuseis iga trassi valiku juures.

Kodanik Aga mitu olemasolevat inimest siis vordub tihe mimesega? Kas te seda ka
vordlete?

Jaak JarvekulgSelle kohta mingit numbrilist reeglit loomulikutteie jallegi panna ei taha.
Ei saa kahte nii erineva iseloomuga aspekti omdvaimabrites vorrelda.

Kodanik Teeme tee estakaadil.

Kodanik Need tulevad niikuinii.
Uku AudovaMida kdrgemal on lahendus, seda paremini miriélev

Protokollis: Pille Metspalu
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