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E67 Via Baltica uute trassivariantide vilja pakkumise selgitused

1 Uldised pohimétted

Koostamisel on Via Baltica trassikoridori asukohavaliku maakonnaplaneeringu teemaplaneering.
Vastavalt Planeerimisseadusele peab asukohavaliku teemaplaneeringu koostamisel kaaluma
erinevaid asukohti.

Planeeringu ldhteiilesande punkt 4.3.2-s ndutakse tee vastavusse viimist I-klassi maantee nduetele.
Sama dokumendi punkt 4.3.3-s mainitakse vdimalikku tee uut asukohta, ulatuslikke dgvendusi ja
iimbersoite (Kernu timbersdit). Jarelikult ei ole ainumdeldav lahendus olemasoleva tee vastavusse
viimine I-klassi maantee nduetega, vaid optimaalse lahenduse saamiseks tuleb kaaluda ka
alternatiivseid voimalusi.

Kuna planeeringu ldhteiilesandes ei ole mainitud projekteerimise ldhtetaset, on vastavalt kehtiva
normdokumendi ,,Tee projekteerimise normid ja nduded”> TSMm RTL 2000, 23, 303 punkt 1.3.
16ige 2 alusel voetud projekteerimise ldhtetasemeks HEA.

Vastavalt mainitud ldhtetasemele, peab planeeritav maantee vastama jargmistele tehnilistele
parameetritele:

Projektkiirus 120km/h
Minimaalne plaanikdvera raadius 1430m (eeldab viraazi 4,0%, siirdekOveraid parameetriga
A=351)
Minimaalne plaanikdveriku raadius lubatud kahepoolse pdikkalde korral 4000m
Uhe suuna saidutee katte laius 11m
Eraldusriba laius 4m
Soidutee laius katte vilisservade vahel 11+4+11=26m
Teekaitse voond 50m vilimise sdiduraja vilisservast
Tee sanitaarkaitse voond 300m vilimise sdiduraja vélisservast
Arvestades teemaplaneeringu tdpsusklassi, on viimati kirjeldatud kahe voondi laiust moddetud

teekatte vilisservas, tagades sel viisil moistliku reservpuhvri.

Iga tee projekteerimine algab telje (variantide) viljatootamisest. Nii nagu hoone ehitamise puhul
tuleb koigepealt miiiir iiles laduda ja alles seejdrel saab seda krohvida/virvida, peavad tee puhul
olema koigepealt paigas telje variandid. Alles seejdrel on voimalik hinnata kui palju iihegi variandi
puhul on vaja liiklussdlmi (samas teeldigus erinevate trassivariantide korral voib sdlmede vajadus
olla erinev) ning kui palju hooneid jdéb teekaitse- voi sanitaarkaitse voondisse. Peale esialgsete

variantide valikut trassid ,,joonistatakse libi, mh kantakse peale solmede asukohad ja

14.05.2010

Lk 1/10



. Rea .‘k et Harju maakonnaplaneeringut tipsustav teemaplaneering "Pohimaantee nr 4 (E67)
Hendrikson & Ko a"ioje Tallinn-Pérnu-Ikla (Via Baltica) trassi asukoha tidpsustamine km 12,0-44,0" ja
Raplamaa maakonnaplaneeringut tipsustav teemaplaneering "PShimaantee nr 4 (E67)
Tallinn-Pdrnu-Ikla (Via Baltica) trassi tapsustamine km 44,0-92,0"

Uute trassivariantide vilja pakkumise selgitused

midratakse solmede iseloom ning seejirel asutakse viljatootatud Kkriteeriumite alusel

trassivariante vordlema.

Lisaks eelpool mainitud tehnilistele parameetritele on uute trassivariantide viljatootamisel
lihtutud jargmistest asjaoludest: olemasolevad hooned, kehtivad keskkonnapiirangud,
olemasolevad maardlad, muinsuskaitse all olevad objektid, detailplaneeringutega kaetud alad. Viga
oluliseks sisendiks on olnud omavalitsuste poolt viljatoodud teadaolevad arendussoovid, inimeste
igapdevaliikumiste sihtmirgid (nn ristilitkumised iile pdhimaantee), puhkealad ja turismiobjektid,
vadrtuslikud objektid. Hoonestuse puhul on piiiitud eelkdige olemasolevat hoonestust siilitada nii
palju kui voimalik, seejdrel viltida hoonete jddmist teekaitse- ning kui vihegi voimalik siis ka

sanitaarkaitse voondisse.

Olulise asjana on arvestatud olemasolevate teede vorku. Uhest kiiljest on piilitud siilitada
olemasolevat teedevorku, vihendades sel moel kohalike teede iimberehitamise vajadust. Teisalt aga
on uus tee paigutatud olemasoleva kohaliku tee asukohale vdi viimasega paralleelselt, optimeerides

sel viisil maakasutust.

Arvestatud on olemasoleva maakorraldusega. Uue tee paiknemine on sititud katastripiiride jirgi nii
loogiliseks, kui vdhegi maistlik. Véimaluse korral on jilgitud pohimdtet, et vodrandatav maa-ala

paikneks olemasoleva katastriiiksuse servas, mitte keskel.

Mgjuvaks teguriks on ldikumine jogedega. Jilgitud on, et 16ikumine toimuks vGimalikult 90°-se
nurga all ning ei tekiks vajadust tdiendavate uute sildade jarele kohalikel teedel.

On jilgitud, et uus trass jélgiks olemasolevaid kdlvikuid (metsad, pdllud jne).

Teemaplaneeringuga késitletaval teel on pikimaks uueks analiiiisitavaks trassivariandiks uus trass
Kernu timbersdidul. Kernu iimbersoidu variantide pakkumisel on aluseks olnud jargnev:

1. Teemaplaneeringu ldhteiilesandes on viide iimbersdidu vajadusele.

2. Uks variant iimbersdidust on kantud Kernu valla iildplaneeringusse.

3. On niha, et tipselt olemasolevale trassile ei ole viimase parameetrite tottu vdoimalik jddda
ning iiritades plaanikdverike raadiusi korrigeerida héirime kiimneid majapidamisi ja rikume
véljakujunenud elukeskkonda.

4. On olemas vdimalus tee asulast modda viia hdirimata olulisel méiral kohalikke elanikke
ning voites peatrassi teepikkuses iile poole kilomeetri.

5. Kujutelm, et tee jddmine olemasolevale trassile tihendab igal juhul kokkuhoidu v&ib olla
tipris petlik — kui I-klassi maantee jddb hoonestatud alal olemasolevale trassile, tuleb selle
korvale ehitada mdlemale poole kogujateed, samas kui tee moddaviimise korral hoonestatud
alast puudub vajadus uute kogujateede jirele kuna nende funktsioone tdidab olemasolev
teedevork.
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Siinkohal ei maksa unustada sedagi, et kui uus I-klassi maantee tuleb olemasoleva maantee kohale,
ei jad olemasolevast teest kuigipalju jdrele. Selleks, et olemasoleva tee muldkeha saaks kasutada
I-klassi maantee iihe niidi jaoks, peaks tidnane tee vastama vihemalt II-klassi maantee laiusele. Téna
ei ole Via Baltica trassil Eestis mitte kusagil sellist teed. Mulde laiendamine on tee-
ehitustehnoloogiliselt problemaatiline, sest laiendus kipub hiljem #4ra vajuma, mistdttu on
moistlikum olemasoleva mulde laialiplaneerimine ja kiht haaval uuesti iiles ehitamine. Eelisteks
olemasoleval trassil jidtkamisel on kdigepealt suures osas lahendatud maakiisimus ja kui uus niit

paikneb olemasoleva tee korval, siis saab tee ehitamise ajal liiklus toimuda olemasoleval teel.

Sotsiaalmajanduslik moju on vidga tundlik ja oluline teema. Soltumata sellest, kas kusagil
hiiritakse ithte voi rohkemat inimest ei ole arukas lihtuda pohimdottest, et tema maast (majast)
tileminekule puuduvad alternatiivsed voimalused. Tulenevalt viimati kirjeldatud asjaolust on vajalik
alternatiivseid voimalusi vihemalt kaaluda ja kui selle tulemusel selgub, et modistlikem lahendus on

siiski maast (majast) libiminek on valik ka ammendavalt pdhjendatud.

Liiklussolmede osas selgituseks, et kdikidele teedele ja majapidamistele tagatakse juurde- ja
viljapddsu voimalus. Vastavalt kehtivatele projekteerimisnormidele on seatud moned piirangud
liikklussdlmede sammule piki I-klassi maanteed. Vilistatud on trassivariandid, mille puhul
liiklussdlmede rajamine on vOimatu. Oodatud on koik kohalikke olusid hésti tundvate inimeste

ettepanekud liiklussdlmede ja kogujateede lahendamise jaoks.

2 Konkreetsete trassivariantide vialjakujunemise Kirjeldus loikude

kaupa.

2.1 Teeloik olemasoleval trassil km 12,0 — 37,2

Kilomeetritel 12,0 - 27,0 on tidna olemas I-klassi maantee, mille {imberpaigutamine uuele trassile
pole ei majanduslikult ega ka tehniliselt pohjendatud.

Kilomeetritel 27,0 - 37,2 paikneva teeldigu kohta leidub Maanteeameti arhiivis varem koostatud
projektdokumentatsioonis soovitus paigutada uus niit olemasoleva tee korvale, paremale poole.
Viimati mainitud ettepanekut on kéesoleva planeeringu koostamisel kaalutud ja see paistab olevat

ilma markimisviirsete torgeteta teostatav. Kuna vaadeldavas 18igus ei ole vdimalikel alternatiivsetel
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trassivariantidel ette niha mingeid olulisi eeliseid (maantee on sirge, mistottu puudub voimalus

teepikkuse vihendamiseks), ei ole neid ka vélja pakutud.

2.2 Variandid 16igul km 37,2 - 61,9

Loigul km 37,2 — 61,9 (mis hdlmab ka Kernu iimbersditu) pakutakse vilja trassialternatiivid 7A
ja 7B.

2.2.1 Trassialternatiiv 7A km 37,2 — 61,9

Tulenevalt piirkonna keerukusest koosneb tdnase seisuga trassialternatiiv 7A kolmest lokaalsete
alternatiividega teeldigust. Koigepealt valitakse koigis kolmes 1digus sobivaim  lokaalne
trassivariant ning seejirel koostatakse kolmest valitust iihtne alternatiiv 7A, mida hakatakse

vordlema alternatiiviga 7B (mis asetseb kogu 37,2 — 61,9 km 16igu ulatuses uuel trassil).

2.2.1.1. Lokaalne alternatiiv 1A km 37,2 - 45,3

Trassialternatiivi véljatootamise aluseks on Kernu valla iildplaneeringus viljapakutud Kernu
timbersdit. Viimati mainitud {imbersdit holmab viga lithikese teeldigu km 38,3 - 39.8.
Uldplaneeringus viljapakutud iimbersdidu lahendus ning eesmirk jiivad #idrmiselt ebaselgeks —
timbersdit on ettenidhtud valdavalt hoonestamata piirkonnale. Hoonestus paikneb iimbersdidu alguses
ja lopus. Seejuures ithegi hoone suhtes ei tee timbersdit olukorda paremaks, pigem isegi vastupidi,
sest iimbersdidu 10pus jddb osa hooneid uue ja vana tee vahele olles mdlema tee kaitsevoondis.
Viljapakutud iimbersdidu 16ik ei muuda teed lithemaks vaid hoopis pikendab seda. Uldplaneeringu
jargse timbersdidu pealekandmisel on jdlgitud, et plaanikdvera raadiused vastaksid iilal kirjeldatud
tehnilistele parameetritele.

Kirjeldataval teeldigul enne ja pirast iildplaneeringujirgset timbersditu on jilgitud pdhimdtet, et uus
niit paikneb olemasoleva tee korval, paremal pool. Maanteeameti arhiividokumentides on soovitatud
km 40 — 43 paigutada uus niit olemasolevast teest vasakule, kuid jélgides tdnast situatsiooni, tundub
moistlik paigutada uus niit paremale. Nii toimides dnnestub hédirida viahem olemasolevat hoonestust
ning iileminekutsoonid iihelt niidilt teisele on tee-ehitustehnoloogiliselt ja ka ehituse aegse
liikluskorralduse seisukohalt {ipris ebasoodne lahendus.

Alternatiivi 16puks viiakse uue niidi kulgemine sujuvalt iile olemasolevast teest vasakule.

2.2.1.2. Lokaalne alternatiiv 1B km 37,2 — 45,3

Lokaalse alternatiivi viljapakkumise eesmérgiks on olnud sdédsta Kernu asula piirkonna tervikut,

viies tee asula hoonestatud alast eemale, kuid piiiides asula 10ppedes naasta voimalikult kiiresti
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olemasolevale trassile. Kilomeetril 37,2 poorab trass olemasolevalt teelt ida poole, kulgedes
olemasoleva tee dires paiknevatest hoonetest mooda nii kaugelt kui voimalik. Ukski hoone ei jii
teekaitsevoondisse, kiill aga jiivad hooned enamasti sanitaarkaitsevoondisse. Uhe viimati
kirjeldatud hoone omanik (Aasa talu omanik hr Jiiri Lember) on avaldanud kirjalikult soovi, et tee
voiks kulgeda nii idapool kui voimalik. Selle voimalikkust vaib kaaluda, kuigi sellisel juhul nihkuks
tee enam maakonnaplaneeringuga midratud viirtuslikule maastikule. Edasi kulgeb teeldik
voimalikult sujuvalt 14bi metsa, arvesse on voetud olemasolevaid katastriiiksuste piire ja jilgitud on,
et olemasolevad hooned ei jédidks tee sanitaarkaitse voondisse. Viimase osas on soovi avaldanud nii
Laastu (hr Hannes Reinvald), kui ka Aasu kinnistu omanikud. Enne lokaalse alternatiivi 16ppu km
44-45 ei ole onnestunud kiill véltida olemasolevate hoonete jddmist tee sanitaarkaitse voondisse,
kuid teekaitsevoondisse hooned ei jdd. Tee kulgemisel hoonete vahelt 1dbi on see piiiitud paigutada

nii, et ta jadks molemal pool paiknevatest hoonetest enam vihem sama kaugele.
2.2.1.3. Lokaalne teeloik olemasoleval trassil km 45,3 — 47,2

Vaadeldavas 18igus paistab olevat mdistlikem lahendus tee paiknemine olemasoleval trassil. Uldiselt
kulgeb uus niit olemasoleva tee korval, esmalt vasakul, seejédrel paremal pool. Erandiks on kurv
km 46,5, kus uus trass on kallutatud olemasolevast teest veidi paremale eesmirgiga sdilitada tee
korval olevat hoonet. Maanteeameti arhiivist leitud dokumendis antud soovituse jédrgi peaks
vaadeldavas teeldigus kulgema uus trass paremal pool, kuid arvestades eelnenud 16igu lahendust ja
vajadust eelpool mainitud kurvis nagunii tee olemasolevalt trassilt korvale kallutada, on maistlik

viimati mainitud kurvikoht ja teede iileminek iihelt poolt teisele iihitada.
2.2.14. Lokaalne alternatiiv 2A km 47,2 - 50,8

Kéesoleva lokaalse alternatiivi puhul kulgeb uus maantee olemasoleva tee trassil, uus niit
olemasoleva tee korval, paremal pool. Maanteeameti arhiivist leitud dokumendis antud soovituse
jargi peaks vaadeldavas teeldigus kulgema uus trass vasakul pool, kuid hinnates tinast situatsiooni,
ei tundu see lahendus enam parim. Uue niidi paigutamine paremale poole olemasolevast teest hiirib

vihem olemasolevat hoonestust ja kohalikku teedevorku.
2.2.1.5. Lokaalne alternatiiv 2B km 47,2 — 50,8

Lokaalse alternatiivi véljapakkumise eesmérgiks on séilitada olemasoleva kiila tervikut vaadeldaval
teeldigul. Seega on viidud maantee trass olemasolevast hoonestusest lddne poolt modda.
Viljapakutud lokaalse alternatiivi puhul ei jdi tihtegi hoonet teekaitsevoondisse, kuid moned hooned

jaavad tee sanitaarkaitsevoondisse.
2.2.1.6. Lokaalne teeloik olemasoleval trassil km 50,8 — 56,6

Vaadeldavas 10igus paistab olevat moistlikem lahendus tee paiknemine olemasoleval trassil.
Km 50,8-51,7 kulgeb uus niit olemasoleva tee korval paremal pool, km 51,7-56,6 vasakul pool.
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Maanteeameti arhiivist leitud dokumendis antud soovituse jargi peaks vaadeldavas teeldigus
kulgema uus trass vasakul pool. Sellise valiku aluseks on vahetult tee ddres paiknevad NATURA
2000 alad (mis paremal pool asuvad teele ldhemal) ja iiksikud teedédrsed hooned, kusjuures sellise

lahenduse korral tuleb iiks olemasolev toitlustus- ja puhkekoha hoone lammutada.
2.2.1.7. Lokaalne alternatiiv 3A km 56,6 — 61,9

Kéesoleva lokaalse alternatiivi puhul kulgeb uus maantee olemasoleva tee trassil, uus niit
olemasoleva tee korval, vasakul pool nagu soovitatud ka Maanteeameti arhiivimaterjalides. Kuna
tiapselt olemasoleval trassil ei ole voimalik tee plaankdverikele tehnilisi parameetreid rakendada, on
vorreldes olemasoleva maanteega iiks poordenurk dra jdetud ning telg otsemaks tOmmatud.
1-2 eluhoonet tuleb lammutada, lisaks jddb veel mitu hoonet teekaitse- ja tee

sanitaarkaitsevoondisse.
2.2.1.8. Lokaalne alternatiiv 3B km 56,6 — 61,9

Lokaalse alternatiivi véljapakkumise eesmérgiks on séilitada olemasoleva kiila tervikut vaadeldaval
teeldigul ning saavutada teepikkuse lithenemine 149m vorra. Seega on viidud maantee trass
olemasolevast hoonestusest 1déne poolt médda. Viljapakutud lokaalse alternatiivi puhul el jda tihtegi

hoonet teekaitsevoondisse, kuid moned hooned jddvad tee sanitaarkaitsevoondisse.

2.2.2 Trassialternatiiv 7B km 37,2 — 61,9

Viljapakutud trassialternatiivi eesmirkideks on: sidilitada voimalikult pikal teeldigul véljakujunenud
elukeskkonda viies uue tee olemasolevast trassist ja selle dirsest hoonestatud alast eemale; saavutada
teepikkuse lithenemine umbes 750m vorra. Selle variandi korral kahaneb oluliselt vajadus uute

kogujateede jirele, kuna siilib olemasolev maantee, mis hakkab tditma kogujatee rolli.

Esimesed 5 kilomeetrit kulgeb trassialternatiiv 7B tédpselt samal teljel lokaalse alternatiiviga 1B.
Edasi on piiiitud trassijoon paigutada vdimalikult sujuvalt, olemasolevatest hoonetest voimalikult
kaugelt, vottes arvesse olemasolevaid katastripiire. Olemasolevaid hooneid teekaitsevoondisse ei jii,
kiill aga jaidvad moned hooned tee sanitaarkaitsevoondisse. Kui uus teeldik kulgeb olemasolevate
hoonete vahelt 1idbi on see iiritatud paigutada mdlemale poole jddvatest hoonetest voimalikult samale
kaugusele. Loikumine jogedega on piiiitud teha vdoimalikult risti. Alternatiivi 16pupoole on iiritatud
viltida tee sisenemist seal paiknevatesse NATURA 2000 alasse. Teeldik kulgeb iile Orava

kruusamaardla eeldades selle varude ammendumist hiljemalt kdesoleva tee ehituse ajal.
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2.2.3 Viilistatav esialgne trassivariant (7B)

Teemaplaneeringu ldhteseisukohtade ja KSH programmi avalikustamise kdigus trassivariantide
skeemile kantud 7B variant erines praegusest viimasest variandist, seejuures lGunapoolses otsas
oluliselt, tulles oluliselt varem tagasi olemasolevale maanteetrassile. Seejuures Idikaks variant 14bi
Natura 2000 ala uuest kohas.

Antud lahendus jdetakse edasisest vordlusest korvale, kuna see ei oma eeliseid praeguse 7B variandi

ees ning Natura 2000 ala ldbimine on oluliseks takistuseks.

2.3 Teeloik olemasoleval trassil km 61,9 — 63,2

Vaadeldavas 16igus paistab olevat mdistlikem lahendus tee paiknemine olemasoleval trassil. Uus niit
on paigutatud olemasoleva tee korvale paremale poole, vahetult enne kiesoleva 1digu 16ppu toimub
uue niidi sujuv iileminek vasakule poole. Maanteeameti arhiivist leitud dokumendis antud soovituse
jargi peaks vaadeldavas teeldigus kulgema uus trass vasakul pool, kuid analiiiisides tdnast reaalset
situatsiooni, tundub mdistlikem lahendus paigutada uus niit paremale, sest nii Onnestub sidista

rohkem teedirset hoonestust.

2.4 Mirjamaa iimbersoit km 63,2 — 66,5

Mirjamaa timbersdidu puhul pakutakse vilja trassialternatiivid 4A ja 4B.
2.4.1 Trassialternatiiv4A km 63,2 — 66,5

Kéesoleva alternatiivi puhul kulgeb uus maantee olemasoleva tee trassil, uus niit olemasoleva tee
korval, vasakul pool nagu on soovitatud Maanteeameti arhiivist leitud dokumendis. Loigu alguses
mnt nr 28 ristmiku piirkonnas on tee kallutatud olemasolevast trassist pisut ida poole, eesmirgiga
teha ruumi liiklussdlme lddnepoolsetele rampidele. Km 64,7 jdédb iiks teest vasakul pool paiknev
hoone planeeritavale uuele niidile ette ning tuleb lammutada. Teekaitsevoondisse jddvad moned

hooned Orgita kiila tiheasustusalal, samuti jddvad veel iiksikud hooned tee sanitaarkaitsevoondisse.
2.4.2 Trassialternatiiv 4B km 63,2 — 66,5

Viljapakutud trassialternatiiv nihkub vaadeldavas 16igus olemasolevast teest veidi ida poole. Selle
eesmirgiks on saada juurde maad mnt nr 28 ja Mairjamaa Tallinnapoolse sissesdidu
liikklussdlme(de)le, eriti parempoolsete rampide jaoks. Lisaks Onnestub selle alternatiivi korral
viltida hoonete lammutamist, teepikkus litheneks 8m vorra. Teekaitsevoondisse jddb iiks hoone
Orgita kiila tiheasustusalal, samuti jadvad veel iiksikud hooned tee sanitaarkaitsevoondisse.
14.05.2010

Lk 7/10



. AN - Harju maakonnaplaneeringut tipsustav teemaplaneering "Pohimaantee nr 4 (E67)
@ Hendrikson & Ko Reaﬂ:jekt Tallinn-Pérnu-Ikla (Via Baltica) trassi asukoha tidpsustamine km 12,0-44,0" ja
Raplamaa maakonnaplaneeringut tipsustav teemaplaneering "Pohimaantee nr 4 (E67)
Tallinn-Pdrnu-Ikla (Via Baltica) trassi tipsustamine km 44,0-92,0"
Uute trassivariantide vilja pakkumise selgitused

2.5 Teeloik olemasoleval trassil km 66,5 — 74,3

Vaadeldavas 16igus paistab olevat mdistlikem lahendus tee paiknemine olemasoleval trassil. Uus niit
on paigutatud olemasoleva tee korvale, vasakule poole, nagu soovitatud ka Maanteeameti
arhiivimaterjalides. Uksikud hooned jidvad teekaitsevoondisse Arukiilas km 71, lisaks jadvad veel

moned hooned tee sanitaarkaitsevoondisse.

2.6 Konuvere - Pairdu iimbersoit km 74,3 — 84,7

Konuvere - Padrdu timbersdidu puhul pakutakse vilja trassialternatiivid 5A ja 5B.
2.6.1 Trassialternatiiv SA km 74,3 — 84,7

Kéesoleva alternatiivi puhul kulgeb uus maantee olemasoleva tee trassil, uus niit olemasoleva tee
korval, alguses vasakul pool, alates 76. kilomeetrist paremal, alates kilomeetrist 79,4 taas vasakul ja
kilomeetritel 82,4 — 84,7 paremal. Kurvis kilomeetritel 80,8 — 81,6 ei paikne kumbki niit tdpselt
olemasoleva sdidutee kohal, sest siin oli vaja esiteks viia kurvi raadius vastavusse nduetega ja
teiseks paigutada uus tee olemasolevate hoonete vahele. Maanteeameti arhiivist leitud dokumendis
on soovitatud kogu kidesoleva trassialternatiivi ulatuses paigutada uus niit olemasolevast teest
vasakule. Analiiiisides tidnast olukorda, ei paista see ldhenemine enam kdige mdistlikum, kuna see ei
arvesta piisavalt ei olemasoleva hoonestuse, kohalike teedevorgu ega ka joeristetega. Kéesoleva
trassialternatiivi puhul jddvad mitmed hooned teekaitse ja tee sanitaarkaitse voondisse Konuveres,
Pidardus ja mujal. Vilistatud ei ole ka iiksikute hoonete lammutamine parema ldopptulemuse

eesmargil.
2.6.2 Trassialternatiiv 5B km 74,3 — 84,7

Viljapakutava trassialternatiivi eesmirgiks on sdilitada Konuvere ja Pddrdu kiilade terviklikkust,
jattes olemasoleva maantee kohalikuks teeks, sdilitades sel viisil olemasolevat viljakujunenud
elukeskkonda ja teedevorku. Trassialternatiiv poorab olemasolevalt teelt ida poole kulgedes sujuvalt
Konuvere kiilani. Kuna Konuvere kiila on piki joge ida poole vilja veninud, ei Onnestu kiilast
labiminekut tiielikult viltida. Kiila 1abimiseks on valitud koht, kus olemasolevate hoonete vahel on
vOimalikult lai kuja. Seejuures on paigutatud trass mitteeluhoonetele lihemale, kui eluhoonetele.
Silmas on peetud ka ratsionaalset maakasutust, piitides seada uue tee trass paralleelseks kohaliku
teega, mis jddb edaspidi juurdepdisu- voi kogujateeks. JOgi iiletatakse enam-vdhem tdisnurga all,
seejarel kulgeb trass sujuvalt, piitides arvesse votta olemasolevaid katastripiire. Pddrdu kiilas, km 82,
esitasid kohalikud elanikud omapoolsed ettepanekud trassi kulgemiseks. Kuna viimased on
tehniliselt teostatavad, on nendega ka arvestatud. Kuna Piirdu kiila on analoogselt Konuverega piki
jOge ida poole vilja veninud, ei donnestu ka siin kiilast ldbiminekut tédielikult viltida. Elanike poolt

viljapakutud trassivariantidest on kédesoleva alternatiivi puhul kasutatud seda, mis 1dbib Pdirdu kiila
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kodige suurema hoonetevahelise kujaga kohast. Trassialternatiiv on iiritatud paigutada molemale
poole teed jadvatest hoonetest enam-vihem sama kaugele.

Edasi kulgeb trassialternatiiv sujuvalt l1dbi metsa, piiiides jélgida olemasolevaid katastripiire ning
naaseb Palase kiila juures olemasolevale trassile. Vorreldes planeeringu algfaasis esialgselt
viljapakutud lahendusega toimub naasmine olemasolevale trassile ca 850m varem. Viimase
muudatuse eesmirkideks olid esiteks mitte tiikeldada Palase kiila pollumaad ja teiseks mitte &ra
16igata km 84,6 paiknevat iiksikut majapidamist Palase kiila tervikust. Kéesoleva trassialternatiivi
puhul jddb ainsa hoonena teekaitsevoondisse viimati mainitud majapidamine, lisaks jddvad veel

iiksikud hoones tee sanitaarkaitsevoondisse.

2.7 Teeloik olemasoleval trassil km 84,7 — 87,5

Vaadeldavas 16igus paistab olevat mdistlikem lahendus tee paiknemine olemasoleval trassil. Uus niit
on paigutatud olemasoleva tee korvale, vasakule poole, nagu soovitatud ka Maanteeameti
arhiivimaterjalides. L.oigu alguses toimub sujuv iileminek uue niidi kulgemisel olemasoleva maantee
paremalt poolt vasakule poolele. Vaadeldavas 16igus on tee ldheduses ainult iiks hoone, mis jidib tee

sanitaarkaitsevoondisse. Teekaitsevoondisse hooneid ei jaa.

2.8 Jadivere iimbersoit km 87,5 - 92,0

Jadivere timbersdidu puhul pakutakse vélja trassialternatiivid 6A, 6B ja 6C.
2.8.1 Trassialternatiiv 6A km 87,5 — 92,0

Kéesoleva alternatiivi puhul kulgeb uus maantee olemasoleva tee trassil, uus niit olemasoleva tee
korval, paremal pool. Vaadeldavas 10igus on olemasolev maantee iipris kurviline ning telje
parameetrid ei vasta I-klassi maantee nduetele, mistdttu on plaanikdverike raadiusi suurendatud.
Trassialternatiiv poolitab kogu pikkuses Jadivere kiila. Mitu hoonet jdib teekaitse voondisse. Lisaks

jaavad veel mitmed hooned tee sanitaarkaitsevoondisse ja iiks hoone tuleb ilmselt lammutada.

2.8.2 Trassialternatiiv 6B km 87,5 — 92,0

Viljapakutud trassialternatiivi eesméargiks on saavutada vaadeldava piirkonna ldbimisel lithim
teepikkus. Kilomeetrini 90,0 kattub vaadeldav alternatiiv tipselt alternatiiviga 6A, siit alates podrab
trass ladanepoole, viltides olemasoleva teetrassi kurve ning séddstes seega teepikkust. Selle variandi

korral puudub vajadus hooneid lammutada. Teekaitse- ja tee sanitaarkaitsevoonditesse jadb vihem
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hooneid, kui alternatiiv 6A puhul. Vorreldes eelmise variandiga onnestub mérksa pikemal 16igul

sdilitada olemasolevat maanteed kohaliku teena ning seelibi ka sdilitada kiila tervikut.
2.8.3 Trassialternatiiv 6C km 87,5 — 92,0

Viljapakutud trassialternatiivi eesmirgiks on séilitada voimalikult pikal teeldigul kiila tervikut, viies
uue maantee kiilast médda ning jéttes vana maantee kohalikuks teeks. Trassialternatiiv pdorab kohe
alguses paremale ning kulgeb Jidiverest lddne poolt méoda. Teekaitsevoondisse ei jdd iihtegi hoonet.

Mboned hooned jddvad tee sanitaarkaitsevoondisse.

2.9 Rapla - Pirnu maakonna piiri iiletamine

Rapla — Piarnu maakonna piiri iiletamisel on arvesse voetud samaaegselt kdesoleva planeeringuga
koostatavat Via Baltica Parnu maakonna 16igu teemaplaneeringut. Planeeringut koostavale AS

Teede Tehnokeskusele on esitatud ettepanekud trassi korrigeerimiseks maakonnapiiri tiletamisel.

14.05.2010

Lk 10/10



